
คําแนะนําการเอาประกันภัยทางทะเลและขนส ง 
1. ทําไมต องมีการประกันภัยทางทะเลและขนส ง 

การประกันภัยทางทะเลและขนส ง เป ็นการประกันภัยสินค า , ตัวเรือ หรือทรัพย สินในระหว างการขนส งจากผู ขายในประเทศหนึ่ง
โดยทางเรือเดินสมุทร เครื่องบินพาณิชย  หรือทางพัสดุไปรษณีย  ไปยังผู ซื้ออีกประเทศหนึ่ง ซึ่งในระหว างการขนส งอาจจะมีภยันตรายทําให 
สินค าเสียหายหรือสูญหาย ทําให ผู ซื้อ / ผู ขาย ต องสูญเสียรายได  จึงจําเป ็นต องหาผู มารับประกันความเสี่ยงที่อาจจะเกิดขึ้น 
2. ประโยชน ของการทําประกันภัยทางทะเลและขนส ง 

เป ็นการโอนความเสี่ยงภัยของสินค าหรือทรัพย สินที่อาจเกิดขึน้ในระหว าง การขนส งจากผู ซื้อ และผ ูขาย ไปใหผูรับ 

ประกันภัย โดยไม ต องกังวลว าเมื่อสินค าเสียหายจะมีผูรับผิดชอบหรือไม 

เป ็นการส งเสริมธุรกิจระหว างประเทศให เจริญก าวหน า เนื่องจากธุรกิจนี้มีการส งสินค าจากประเทศหนึ่งไปยังอีกประเทศหนึ่ง ซึ่ง

ระยะทางในการขนส งมักจะไกล ภยันตรายมมีาก ถ าผู ทําการค าไม มีผู มาช วยรับความเสี่ยงภัยในสินค าแล ว อาจตัดสนิใจไม ทําการค ากับ

บางประเทศก็ได  ดังนั้น การที่บรษิัทประกันภัยมาช วยรับภาระความเสี่ยงดังกล าว จึงทําให กิจการการค าระหว างประเทศเจริญก าวหน าขึ้น 

3. หลักพิจารณาก อนตัดสินใจเลือกซื้อหรือทําประกันภัยทางทะเลและขนส ง 
ผู ที่จะทําประกนัภัยทางทะเลและขนส ง ควรพิจารณารายละเอียดตางๆ ดังนี้ 

• เง่ือนไขความคุ มครอง เง่ือนไขแต ละขอกําหนดให ความค ุมครองในขอบเขตมากน อยแตกต างกันไป 

• ข อยกเว น มีการระบุข อยกเว นความค ุมครอง ที่ผู รับประกันภัย ไม ต องรับผิดชดใช ค าสินไหมทดแทน 

• ข อยกเว นบางกรณีสามารถทาํสัญญาใหความคุมครองตกลงกันเป ็นพิเศษได  

• จํานวนเงินเอาประกันภัย 
• อัตราเบี้ยประกันภัย 

4. ซื้อประกันภัยทางทะเลและขนส ง...อย างไรให คุ มค า 
ในการทําสัญญาประกันภัยทางทะเลและขนส ง ก อนทําประกนัควรพิจารณาถึงสินคาที่ทําประกนัว ามีความเสี่ยงภัยชนิดใด เส นทางที่ทํา

การขนส งว าระหว างการขนส งจะมีการเสี่ยงภัยประเภทใด ตัวเรือทีท่ําการขนส ง โดยอาจจะดูจากอายุเรือ หรือประวตัิเรือ แล วนํามา

พิจารณาว าควรจะเลือก เง่ือนไขความค ุมครองแบบใดจึงจะเหมาะกับการเสี่ยงภัยของสินคาที่เอาประกันภัย และนอกจากนี้ผู ที่จะทํา

ประกันภัยควรปฏิบัติตามระเบียบของการประกันภัย คือ ต องเป ิดเผยความจริงที่เป ็นเนื้อหาสาระสําคัญ ในการขอเอาประกันภัย ให ผู รับ

ประกันภัยทราบและผู ที่จะทําประกันภัยจะต องมสี วนได เสียในสินคาที่จะทําประกนัภัยเมื่อตัดสนิใจเลือกเงื่อนไขความคุ มครองแล ว แต 
ข อมูลในการทําประกันภัยยังไม ครบถ วน สามารถให บริษัทประกนัภัยให ความค ุมครองได โดย 

1. ออกหนังสือคุ มครองชั่วคราว (Cover Note) สามารถคุมครองสินคาลวงหนาไดภายใน 30 วันหลังจา ที่มกีารซื้อสินค า 

หรือเป ิด Letter of Credit บริษัทประกันภัย สัญญาประกันภยัจะออก(กรมธรรม )ให ผู เอาประกันภัยภายหลัง เมื่อมีข อมูล
ในการทําประกันครบถวน 

2. กรมธรรม แบบเป ิด (Open Policy) เหมาะสําหรับผู เอาประกันภัยที่มีการนําเข า / ส งออก จํานวนมาก และ 
เดือนละหลายครัง้เพื่อให มั่นใจว าทุก ๆ ครั้งที่มีการนําเข า / ส งออกจะได รับความคุ มครองทนัท ี

5. ส่ิงที่ควรร ูก อนตัดสินใจทําประกันภัยทางทะเลและขนส ง 

ในการทําสัญญาประกันภัยทางทะเลและขนส ง จําเป ็นต องทราบ หลักการเบื้องต นที่สําคัญ คือ 



• ส วนได เสียที่เอาประกันภัยได  
ผู เอาประกันภัยหรือเจาของสินคา จะต องมีส วนได เสียในวัตถุที่เอาประกันภัย คือ ผู เอาประกันภัย จะได รับประโยชน จากการที่วัตถนุั้น 

ยังคงอยู ในสภาพดีหรือไม เสียหาย และจะเสียผลประโยชน  และสิทธิอนัพึงมีได เมื่อวัตถุนั้น ต องบุบสลาย หรือเสียหายไป 

• เง่ือนไขความค ุมครอง 
ก อนทําประกนัภยัทางทะเล ผู ที่จะทําประกันภยัควรรู ว าในแต ละเงื่อนไขความค ุมครอง ให ความค ุมครองอะไรบ าง ซึ่งมีรายละเอียดดงันี้ 
(1) Institute Cargo Clauses (A) หรือ ICC (A) 
คุ มครองความเสีย่งภัยทุกชนิดที่จะก อให เกิดความสูญหาย หรือเสียหายต อวัตถุที่เอาประกันภัย แต จะต องเกิดขึ้นโดยเหต ุ

สุดวิสัยซึ่งเป ็นเหตุการณ ที่ไม คาดคิดมากอน 

(2) Institute Cargo Clauses (B) หรือ ICC (B) 
1. ความสูญเสียหรือเสียหายของวัตถุที่เอาประกันภัย โดยมีสาเหตูมาจาก 

1.1 เพลิงไหม หรือการระเบิด 
1.2 เรือเกยตื้น จมหรือพลิกคว่ํา 

1.3 ยานพาหนะทางบกพลิกคว่ํา ตกสะพาน หรอืตกราง หรือชนกับส่ิงหนึ่งสิ่งใดภายนอกยานพาหนะนั้น 

1.4 เรือหรือยานลําเลียงชนหรือโดนกับวัตถุภายนอก นอกจากน้ํา 
1.5 ขนถ ายสินค าที่ท าเรือหลบภัย 
1.6 แผ นดินไหว ภูเขาไฟระเบิด หรือฟ าผ า 

2. ความสูญเสียหรือเสียหายของวัตถุที่เอาประกันภัย โดยมีสาเหตุมาจาก 

2.1 การเสียสละในความเสียหายเพื่อสวนรวม 

2.2 การโยนทิ้งทะเลหรือน้ําซัดตกทะเล 

2.3 น้ําในทะเล ทะเลสาบหรือแมน้ํา เข าไปในเรอื ระวางเรือ ยานพาหนะ ตู คอนเทนเนอร  รถยกหรอืสถานที่เก็บสินค า 

3. ความเสียหายโดยสิ้นเชิงทั้งหบีห อ ซึ่งตกจากเรือ หรือตกขณะขนขึ้นหรือขนลงจากเรือ (3) Institute Cargo Clauses (C) 
หรือ ICC (C)คุ มครองภัยเหมอืนกับ ICC (B) ยกเว น 

1. แผ นดินไหว ภูเขาไฟระเบิด หรือฟ าผ า , น้ําซัดตกทะเล 

2. น้ําทะเล น้ําทะเลสาบ หรือน้าํในแม น้ํา เข าไปในเรือ ระวางเรือ ยานพาหนะ ตู คอนเทนเนอร  รถยกหรือสถานที่เกบ็สินค า 
3. ความสูญเสียโดยสิ้นเชิงทั้งหบีห อ ซึ่งตกจากเรือหรอืตกขณะขึน้หรอืขนลงจากเรือ 

• ข อกําหนดยกเว น 

ข อกําหนดยกเว นความค ุมครองอันเป ็นมาตรฐาน ยึดเป ็นหลักการของการจํากัดความคุ มครอง ตามข อกําหนด 4 ,5 , 6 และ 7 
ข อกําหนดข อ 4 ข อกําหนดยกเว นทั่วไป ได แก  

ความสูญเสียหรอืเสียหาย หรือค าใช จ ายจากการจงใจกระทําของผู เอาประกันภัย , การรั่วไหลหรือสูญเสียน้ําหนักตามปกติ , ความสูญเสีย
อันมีสาเหตุจากการจัดเตรียมหรอืหีบห อไม เหมาะสม , ความเสียหายเกิดจากตัวสินค าเองหรือธรรมชาติของสินค า , ความเสียหายจาก
การล าช า , ความเสียหายจากการล มละลายของเจ าของเรือ , ความเสียหายจากการใช อาวุธสงคราม ปรมาณูหรือนวิเคลียร  

ข อกําหนดข อ 5 ข อกําหนดยกเว นสภาพไม พร อมออกทะเลและความไม เหมาะสมในการ ขนส งสินค า 



ข อกําหนดข อ 6 ข อกําหนดการยกเว นภัยสงคราม 

ข อกําหนดข อ 7 ข อกําหนดการยกเว นภัยการนัดหยุดงาน 

• การเริ่มต นและสิ้นสุดของสัญญาประกันภัยการขนส งสินค า 

การเริ่มต นและสิน้สุดของสัญญาจะเกี่ยวข องกับข อกําหนดข อ 8 - 10 ของ ICC 
1. การประกันภยันี้เริ่มคุมครองเมื่อสินค าที่เอาประกันภัยเคลื่อนย ายออกจากคลังสินคา หรือสถานที่เก็บสินค าที่ไดระบุชื่อไวในสัญญา
ประกันภัยเพื่อวัตถุประสงคของการบันทึกขึน้ไปบนยานพาหนะทีใ่ชสําหรับเริ่มตนการขนสงตอเนือ่งตลอดเสนทางการขนส งตามปกติ และ
ส้ินสุดเมื่อ 

1.1 เสร็จสิ้นการขนถายจากพาหนะขนสง ณ คลังสินคาของผู รับสินค า หรือสถานทีเ่ก็บสุดทาย ณ ปลายทางที่ระบุในสัญญา

ประกันภัย 
1.2 เสร็จสิ้นการขนถายจากพาหนะขนสง ณ คลังสินคา หรือสถานที่เก็บสินค าอื่นไม ว าจะก อนถึง หรือ ณ ปลายทางที่ระบุใน

สัญญาประกันภยัซึ่งผู เอาประกันภัยเลือกใช  เป ็น 

1.2.1 ที่เก็บสินค านอกเหนือเส นทางขนส งตามปกติ หรือ 

1.2.2 ที่จัดสรรหรือแจกจ ายสินค า หรือ 
1.2.3 เมื่อครบ 60 วัน หลังจากเสร็จส้ินการขนถายขางลําเรือ จากเรือเดินทะเล ณ ท าปลายทาง แล วแต ว าเหตุการณ ใดเกิด

ก อน 

2. ถ าหลังจากการขนถายจากเรอืเดินทะเล ณ ท าปลายทาง แต ก อนระยะเวลาสิ้นสุดประกันภัย สินค าถูกส งต อไปปลายทางอื่นนอกจากที่
ระบุในสัญญาประกันภัยถือว าการประกันภัยนี้ส้ินสุดตามที่กําหนดข างต นจะไม ขยายความค ุมครองการขนส งไปยังสถานที่อืน่ทีไ่มไดระบุไว 
3. การประกันภยันี้ยังมีผลบังคับ ในระหวางที่มีความลาชา ซึ่งอยูนอกเหนอืการควบคุมของผู เอาประกันภัย การออกนอกเส นทางเปลี่ยน
ถ ายเรือใหม โดยถูกบังคับ จะต องแจ งให ผู รับประกันภัยทราบทนัท ีและขอขยายเวลาความคุ มครองออกไป (ในขณะที่การประกนัภยัยังมี
ผลบังคับอยู  โดยอาจจะต องจ ายเบี้ยประกันภัยเพิ่ม ถ าผู รับประกันภัยเห็นชอบ) 
6. ข อเสนอแนะเพิ่มเติม...ที่ผู ซือ้ประกันภัยทางทะเลและขนส งควรทราบ 

• ควรเลือกเงื่อนไขความค ุมครองให เหมาะสมกับประเภทสินค า 

• ควรระบุให สัญญาประกันภัยมผีลคุ มครองตลอดเส นทางขนส ง 
• พิจารณาดูว าการซื้อขายสินคา เป ็นเงื่อนไขแบบใด ในกรณีส งออกจะต องตรวจด ูเง่ือนไข Letter of Credit 
ที่ผู ซื้อระบุมาว าให ใช เง่ือนไขความค ุมครองแบบใด 

• ควรทําประกนัภัยกับบริษัทประกันภัยภายในประเทศ โดยเฉพาะการนําเข า เป ็นการสงวนเงินตราไว ในประเทศ 

และถ ากรณีสินค าเสียหาย ขั้นตอนการเรียกร องค าสินไหมทดแทน จะสะดวกรวดเรว็กว า 

• เตรียมข อมูลสําหรับการเอาประกันภัยใหครบถวน แจ งบริษัทประกันภัยเพื่อออกกรมธรรม(สัญญาประกันภัย) 
7. องค ประกอบในการรับประกันภัย 

• ประเภทของสินค า 

• ความมั่นคงแขง็แรงในการบรรจหุีบห อ 

• ยานพาหนะที่ใช ขนส ง เช น เรือที่ใช บรรทุก (ถ าเรือมีอายมุากกว า 15 ป ี ต องคิดราคาสูงขึ้นตามอายุป ี) 



• เส นทางการขนส งและสภาพของเมืองท า 

• จุดหมายปลายทาง 
• สภาพภูมิอากาศ 

• ประวัติของผู เอาประกันภัย (ประวัติความเสียหาย) 
• เง่ือนไขในการคุ มครอง หรือภัยที่รับเสี่ยง 

8. การทําประกันภัยทางทะเลและขนส งกับบริษัท ไชนาอินชวัรันส (ไทย) จํากัด 

เอกสารสําคัญเพื่อขอติดต อทําประกันภัยทางทะเลกับบริษัท ไชนาอนิชัวรันส (ไทย) จํากัด มีดังนี ้
• ใบกํากับสินค า (Invoice) 

ผู นําเข า (Import) เง่ือนไขการซื้อขายสินคาเป ็น FOB, C&F 
ผู ส งออก (Export) เง่ือนไขการซื้อขายสินคาเป ็น CIF 

• ใบตราส งสินค า (Bill of Lading) สําหรบัทางเรือและ (Air Way Bill) สําหรับทางอากาศ 

• ใบตราสารที่ธนาคารออกให  (Letter of Credit) L/C  
• รายการบรรจหุีบห อ (Packing List) 
• ใบคําขอเอาประกันภัย 

 

ในการขอทําสัญญาประกันภัยขนส งในประเทศ ผู เอาประกันภัยต องเป ิดเผยข อเท็จจริง ข อความสําคัญใน 

ใบคําขอเอาประกันภัยการขนส งในประเทศมีดังนี ้
1. ชื่อของผ ูเอาประกันภัยและประเภทธุรกิจ 

2. รายละเอียดของทรัพย สินที่เอาประกันภัย เช น จํานวน การบรรจุหีบห อ 

3. ชนิดของยานพาหนะที่ใช ในการขนส ง ได แก  ทะเบียนรถ เลขตัวถัง เลขเครื่องยนต  
4. จํานวนเงินเอาประกันภัยต อเที่ยว 

5. มูลค าของทรพัย สิน (กรณีทีท่รัพย สินมีมูลค ามากหรือน อยกว าจํานวนเงินเอาประกันภัย) 
6. ชื่อเจ าของยานพาหนะหรอืผู ขนส ง 
7. ระยะเวลาคุ มครองกี่วัน วันทีเ่ริ่มต นและวนัสิ้นสุดวันที่เท าไร 
8. สถานที่เริ่มต นการค ุมครองอย ู ณ ที่ใด ส้ินสุดการคุ มครอง ณ ทีใ่ด 

9. ประเภทของภัยที่ต องการให คุ มครองมอีะไรบ าง 
10. วันที่ขอทําสัญญาประกันภยั 

11. ช องลงลายมือชื่อ ของผู เอาประกันภัยเป ็นหลักฐานของการทาํประกันภัย 

9. ข อแนะนําในการเรียกร องค าสินไหมทดแทน 

ในกรณทีี่เกิดความสูญเสีย และ หรือความเสียหายที่อาจเรียกร องค าสินไหมทดแทนจากผู ที่รับผิดชอบเกี่ยวข องได  เพื่อเป ็นการรักษา
ผลประโยชน ในการเรียกร องค าสินไหมทดแทนของผู เอาประกันภัย และ/หรือตัวแทนของผ ูเอาประกันภัย พึงจะต องปฏิบัติดังนี้ 

1. สํารวจสภาพสินค าในทันทีทุกครั้งก อนรับมอบสินค า 



2. ถ าพบสินค าเสียหาย/สูญหาย ให ผู ขนส ง/ผู รับฝากสินค า ออกหลักฐานระบุความเสียหายหรือทําเป ็นหมายเหตุลงในใบรับ
สินค า 

3. กรณีขนส งด วยตู ลําเลียง (Container) ต องตรวจว า ตู ลําเลียง และ Seal มีสภาพเรียบร อยสมบูรณ ถ าต ูลําเลียงหรือ 

Seal เสียหาย/สูญหาย หรือเป ็น Seal อื่นต องแจ งผู ที่เกี่ยวข องไวเป ็นหลักฐาน 
4. ยื่นหนังสือเรียกร องให ผู ขนส ง/ผู ที่เกี่ยวข องรับผิดชอบชดใช ค าเสียหายทันท ี

5. กรณีไม พบความเสียหายขณะรับมอบ แต พบในภายหลังต องทําหนังสือแจ งผู ที่เกี่ยวข องภายใน 3 วันนับจากวันรับมอบ
สินค า 
6. ในทุกกรณีเมือ่พบสินค าเสียหาย/สูญหาย รีบแจ งให ผู รับประกันภัยทราบในทันทนีอกจากนี ้การจดัเตรียม และส งมอบ
หลักฐาน และเอกสารประกอบในการเรียกร องค าสินไหมทดแทนทีค่รบถ วนจะช วยให  การพิจารณาชดใช ค าสินไหมทดแทน
สามารถดําเนินการไปด วยความสะดวกรวดเร็ว 

10. หลักฐานในการเรียกร องค าสินไหมทดแทน 

1. หนังสือเรียกร องค าสินไหมทดแทน (Claim Bill) 
2. ต นฉบับกรมธรรม ประกันภัยทางทะเลและขนส ง (Original Marine Insurance Policy) 
3. ใบกํากับสินค าและใบแสดงการบรรจุหีบห อ (Invoice & Packing List) 
4. ใบตราส งสินค า (Bill of Lading) 
5. หลักฐานแสดงความเสียหาย เช น Survey Report, Wharf Survey Note,Shortlanded Cargo List 
6. หลักฐานหรือเอกสารประกอบอื่นๆ เช น Charter Party, Sale Contract, StowagePlan 
7. สําเนาหนังสือเรียกร องค าเสียหายถึงผู ขนส ง/ผู ที่เกี่ยวข องพร อมหนังสือตอบจากผู ขนส ง/ผู ที่เกี่ยวข องในความรับผิดต อความ
เสียหายที่เกิดขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 


